






3 étapes d’études et de concertation
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���3�7�������3�7�����H�W���3�7����

�5�D�F�F�R�U�G�H�P�H�Q�W���3�7�����E�L�V
�S�O�X�V���S�U�R�F�K�H���G�H���/�L�P�R�J�H�V

���J�D�L�Q���G�H���W�H�P�S�V���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���¢���3�7����

Les zones préférentielles
de passage étudiées

La zone de passage 
préférentielle pressentie 
(en vert et jaune) passe 
au pied des Monts de 
Blond, sans les franchir, 
et évite les Monts 
d’Ambazac.

ZPP passant au pied des Monts de Blond 
et au sud de la vallée de la Glayeule

ZPP avec des 
�I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�V���G�X��
Vincou et un passage à 
proximité des étangs de 
Thouron. 

Raccordement à la ligne Paris-Orléans-Limoges-
Toulouse (PT0). Principales contraintes : insertion 
en milieu urbain dense et aménagements lourds 
nécessaires

Deux variantes Nord vers les raccordements 
PT1 et PT3 ( zones urbaines moins denses)

�=�3�3���V�H���U�D�F�F�R�U�G�D�Q�W���V�X�U
�O�D���O�L�J�Q�H���3�R�L�W�L�H�U�V���/�L�P�R�J�H�V�����3�/����

mi-2008 à mi-2009
Étape 1 : �'�«�¶���Q�L�W�L�R�Q���G�a�X�Q
�S�U�R�J�U�D�P�P�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�O
�H�W���G�a�X�Q�H���]�R�Q�H���S�U�«�I�«�U�H�Q�W�L�H�O�O�H��
de passage

mi-2009 à mi-2010
Étape 2 : 
Choix d’un tracé
�H�W���«�W�X�G�H�V���G�H���W�U�D�¶���F��
et socio-économiques

mi-2010 à mi-2011
Étape 3 : 
�7�U�D�F�«���¶���Q�D�O�L�V�«���H�W
 préparation de l’enquête
d’utilité  publique

3e trimestre 2011
Enquête publique

2013
Déclaration
d’utilité publique

2013 - 2016-2017
Réalisation de la ligne

Zones de passage 
préférentielles

Couloir restreint 
de 500 m

Recherche
de tracés

Points durs 
à éviter

Tracé finalisé

Tronc commun (environ 50 km) de Dienné à Saint-Bonnet-de-Bellac Section Saint-Bonnet-de-Bellac 
à l’Ouest de l’agglomération de Limoges Sortie Limoges

Zones de passage 
préférentielles

Couloir restreint 
de 500 m

Recherche
de tracés

Points durs 
à éviter

Tracé finalisé

�h�����O�H�V�� �F�R�X�O�R�L�U�V��jaunes sont des variantes 
locales des ZPP pressenties�b��

�h�����O�H�V�� �F�R�X�O�R�L�U�V��gris sont les autres ZPP 
étudiées���T�X�L���S�U�«�V�H�Q�W�H�Q�W���D���S�U�L�R�U�L���X�Q���P�R�L�Q�V��
�E�R�Q�� �F�R�P�S�U�R�P�L�V�� �H�Q�W�U�H�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� �G�X��
�S�U�R�M�H�W���� �F�R�Q�W�U�D�L�Q�W�H�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� �H�W�� �H�Q�M�H�X�[��
�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�D�X�[���� �3�R�X�U�� �D�X�W�D�Q�W���� �O�H�V��
�D�F�W�H�X�U�V���F�R�Q�F�H�U�Q�«�V���S�D�U���F�H�V���]�R�Q�H�V���Q�H���V�R�Q�W��
�S�D�V���«�F�D�U�W�«�V���G�X���G�«�E�D�W���H�W���S�H�X�Y�H�Q�W���F�R�Q�W�L�Q�X�H�U��
�¢���V�a�H�[�S�U�L�P�H�U��

�9�R�L�H���I�H�U�U�«�H��
�H�[�L�V�W�D�Q�W�H

L’ensemble de ces sections 
�G�H�� �=�3�3�� �R�µ�� �U�H�� �S�O�X�V�� �G�H�� ��������
combinaisons d’itinéraires 
possibles. 
Le travail conduit a permis 
de faire un premier tri. La 
ZPP pressentie (couloirs 
�Y�H�U�W�V�� �H�W�� �M�D�X�Q�H�V���� �R�µ�� �U�H��
encore une quarantaine de 
combinaisons d’itinéraires 
possibles.
Les analyses doivent se 
poursuivre pour aboutir au 
choix d’une ZPP.


