




2. Dessiner diff érentes solutions 

Les caractéristiques d’un tracé de LGV
La connaissance du territoire est approfondie préalablement (cf. page précédente). Puis sont identifi ées à 
l’échelle 1/25 000, selon les caractéristiques géométriques propres à une LGV, une ou plusieurs solutions 
s’écartant au maximum des habitations, des activités et des milieux naturels sensibles. Le tracé est ensuite 
dessiné au 1/5000 : « en plan » (vue du dessus) et en altimétrie ou « en long » (vue de profi l). Ce travail 
permet de préciser notamment les emprises et le positionnement au-dessus ou en dessous du terrain na-
turel. Cette précision progressive du tracé s’eff ectue en recherchant le meilleur équilibre possible entre les 
contraintes techniques et le respect de l’environnement traversé.

Le 6 novembre 2009, le Comité des Financeurs du projet de LGV Poitiers-Limoges a décidé, sur la base des études et de la 
concertation conduites par Réseau Ferré de France entre juillet et novembre 2009, de retenir une zone de passage pour le projet 
et ses raccordements aux lignes existantes vers Poitiers (raccordement «PB3» sur la commune d’Iteuil) et Limoges (raccorde-
ment «PTO» sur la commune du Palais-sur-Vienne). C’est au sein de cette zone de passage que sont aujourd’hui recherchées 
diff érentes solutions de tracé.

Le tracé en plan est caractérisé par le rayon minimum des courbes 
(5,1 km pour une LGV permettant une vitesse de 320 km/h comme la 
LGV Poitiers-Limoges contre 1,5 km pour une voie ferrée classique 
permettant une vitesse de 160 km/h).

Le profi l en long est principalement caractérisé par la 
pente maximale que l’on s’autorise : celle d’une LGV 
destinée à accueillir uniquement des trains de voya-
geurs, comme cela sera le cas de la LGV Poitiers-Li-
moges, est de 2,5 %.
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La concertation en Etape 2
L’Etape 2 organise, comme l’Etape 1 (2008-2009), la conduite simultanée des études et de la concertation. Le dispositif 
est renforcé et prévoit :

�  un dialogue continu avec les Communes riveraines et les habitants directement concernés par la recherche 
de tracés possibles et par les mesures d’insertion ;

�  des réunions des ateliers thématiques regroupant les services de l’Etat et des collectivités, les acteurs 
socio-économiques et associatifs : 107 organismes au total, sur quatre thématiques :

�  l’environnement, pour recueillir les réactions et avis sur la méthode d’études des tracés, sur les solutions 
progressivement identifi ées et sur les mesures environnementales (protection du bâti, des milieux naturels, etc.) ;

�  le foncier, pour recueillir les réactions et avis sur la méthode d’études des tracés, sur les solutions progressivement 
identifi ées et sur les mesures envisagées concernant le foncier et les exploitations agricoles et sylvicoles (futures 
réserves foncières, etc.) ;

�  les fonctionnalités du projet, sur la base des études de trafi cs et de dessertes et notamment sur les 
complémentarités avec les TER ;

�  l’aménagement du territoire pour enrichir les analyses concernant les 
aménagements urbains autour des gares, les eff ets de la grande vitesse sur le 
développement et l’attractivité des territoires, etc.

�  des réunions par bassins avec les parlementaires, les Conseillers généraux 
et les élus des Communes et des Intercommunalités concernés par la 
zone de passage du projet ;

�  une information régulière du grand public et le recueil des avis au moyen du site Internet 
www.lgvpoitierslimoges.com, du Courrier de la LGV, de questionnaires, de newsletters, 
d’expositions en mairies et de communications régulières par le biais de la presse.

Le projet se construit ainsi progressivement, enrichi par les avis les plus 
larges possible et en s’assurant de la prise en compte de l’ensemble des 
sensibilités.
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